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" ERDEMES BELEGONDOLNI

T

B BARMELYIK SEKELYVIZU KIKOTOBEN

" ALLHATUNK VELE EVENTE ALIG
. NEHANY TiZEZER FORINTERT,
I VAGYIS 10-12 EV ALATT AKAR
" AHAJO TELJES HATMILLIO
FORINTOS VETELARAT

MEGTAKARITHATJUK
A KIKOTO! DIJON”

FOCUS 750 Performance

MULTIFUNKCIOK
KOMPROMISSZUMOK NELKUL

BEVALLJUK: MEG MI IS MEGLEPODTUNK AZON, HOGY A BALATON
BOAT SHOW-N VALO MEGJELENESUNKHOZ KAPCSOLODO
KOZONSEGSZAVAZASON A FOCUS 750 PERFORMANCE NYERT.
NO NEM AZERT, MERT NE LENNE IDEALIS BALATONI HAJO. ..

(SOT!I NAGYON IS AZ!) HANEM AZERT, MERT TOBB TUCATNYI
LUXUSJACHT ELLENEBEN SZAVAZTAK RA A LEGTOBBEN.

LASSUK HAT, MIT IS TUD EZ A HAJO!

SZOVEG: LENART ATTILA
a nem lenne totélis képzavar,
akkor azt frhatnank a Focus
750-esrél, hogy egy két labbal
a foldén jard hajo. Ennél
jobban aligha lehet jellemezni
egy sokféle igényrendszernek egyszerre
megfeleld, kifejezetten balatoni hasznélatra
vald, kdnnyen szdllithato tlra/versenyvitorlast,
amely rdadasul még nem is draga. Persze,
nem ez az egyetlen sokfunkciés hajé a hazai

Vitorlazasmacazin

kindlatban. Es azt is jol tudjuk, hogy minél
tdbb dologra alkalmas egy hasznalati targy,
altaldban anndl tébb kompromisszummal

kell szamolnunk minden tertleten. Aminek
rossz esetben az az eredménye, hogy az
illetd eszkdz tulajdonképpen mindenre éppen
csak egy kicsit és éppen hogy csak alkalmas.
Ezért a multifunkciés hajoknal mindig azt kell
vizsgalnunk, mekkora kompromisszumot kell
kotnlnk bizonyos terlleteken annak érdekében,
hogy tébb célra is hasznélhassuk dket.

A hajo prototipusa 2015-ben készllt el,
sorozatgyartasa 2016-ban kezd6édott.
Tervezoje Dr. Jerzy PieSniewski, aki 1973

Ota tevékenykedik ezen a terUleten,
nemzetkozileg elismert tervezd mérnok. A
Focus 750-es gyartéja a Lengyelorszagi
t6dz-ban talalhaté Sobusiak Yacht Yard.

Nos, a Focus 750 Performance ebbdl
a szempontbol tlinik kiemelkeddnek.

Modern formak és anyagok

A 2015-ben modern hidrodinamikai szoftver
hasznalataval tervezett hajétest kifejezetten
korszer( formavilagu: nyitott fartlkor,
tortvonald test, egyenes orr, NASA profill
pengevekony kiel és kormanylapat, hatalmas,
harommeéteres cockpit, amely nagyvonald
térkinalattal csabit. A versenyhajok kilsé
megjelenését tikrdzd test nagyon modern
felépitésy, hiszen vakuum technoldgiaval
készUlt szendvicsszerkezete biaxidlis

Uvegszovetbdl, Airex-habbdl all,

ISO-NPG ozmdzis allé gelcoat bevonattal.
KUls6 rétege tartds vinylészter. A vilagos
anyagokkal burkolt kabin nagyobbnak tlnik
tényleges méreténél — de ez az a pont, ahol
a legtébb kompromisszumot kell kétnink,
hiszen a sportos felépités miatt belll nincs
teljes &lldmagasséag, a butorzat kissé

HAJOBEMUTATO

A kedvezdbb fajlagos sily elérése érdekében a deck szendvicsszerkezethdl épiil fel. A 2,5 m széles és 3 m
hosszii ,,repiilégép leszallopalya” elegendd helyett biztosit a legénységnek. Az opcionalis teleszkopos RONSTAN
kormanyhosszabbitoval szolo vitorlazas kdzben is elérhetd a csérld, és valamennyi vitorlaszabalyozo szerelvény.
Harom hatalmas tarolohely kapott helyet az iilések és a padlo alatt

spartai. Nem ez az a hajo, amelyet nyarald
helyett érdemes vélasztani hosszas balatoni
tartdzkodasokra — viszont el lehet vele jutni
barhova a tavon, hiszen a felhlizhatd sverttel
vagy kiellel szerelt hajo maximalis merUlése
alig 28-50 centiméter. (Erdemes belegondolni:
barmelyik sekélyviz(l kikbtében allhatunk vele
évente alig néhany tizezer forintért, vagyis 10-
12 év alatt akar a hajé teljes hatmillié forintos
vételarat megtakarithatjuk a kikotéi dijon.)

Koénnyl kezelhetéség

Az Ugyesen formalt hajétest a forgalmazé
szerint a tékesulyos nagyhajés tulajdonsagok
mellett remek sikloképességekkel rendelkezik,
ugyanakkor meglehetésen stabil, mivel méar 20
fokos délésnél a visszaallitd erd 80 szazaléka
rendelkezésre all. Ez nemcsak a kezd6k
szaméara elényds, hanem a haladdknak is,
hiszen igy kitolodik a reffelési tlréshatar,
vagyis tovabb haladhatunk teljes vitorlazattal.
Az ellentmondd kovetelmények teljesilése

ellenére a hajotest sebességpotencidlja jo.
Genakker hasznélatakor a terheléstél figgben
14-16 csomos szélnél siklik meg.

A test formavilaganak megfeleléen
a vitorlazat is modern: square-top nagyvitorla
teljes szélessegU travellerrel, orsudarra
szerelhetd genakker, CodeO... A decktdl
szamitva az arbéc magassaga 9 méter
(a sport valtozat esetén 9,5 m). Achterstag
nélkuli, 7/8-os frakcionalt riggel szerelték, ami
lehetdvé teszi a square-top vitorla hasznélatéat.
A 108%-0s orrvitorla Andersen 10-es csorld
és ronstan genua kocsi segitségével allithato.
A genakker és Code0 hasznélatat csuszd
orrsudér segiti. [

TOKESULY

Az 1270 kg 6sszsUlyu hajo haromféle
ballasztkialakitassal érhetd el:
- liftkiel+bulba+fenékballaszt:

300+ 130+ 70kg
- liftkiel+fenékballaszt: 300+200kg
- fixkiel: 500kg
Az 6lommal t6ltétt rozsdamentes acél
tékesuly elektromos, taviranyitds csorlével
mozgathatd. A kormanylapat és a tokesuly
is NACA standardnek megfeleld profilt
kapott. A hajé mertlése 30 és 170 cm
kozott valtoztathatd fokozatmentesen.
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